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e Marathon Shell : L'Esstin cherche des partenaires,

2 Février 1999.

Marathon Shell : 2033
I’Esstin cherche des partenaires

« Ern’Esstin », le prototype de l’école d’ingénieurs
de Vandceuvre veut parcourir plus de 500 km
avec un seul litre d’essence.

NANCY. - « Ern’Esstin » est le
nom amusant du prototype mis
au point par les éléves de
I’Esstin & Vandceuvre. Ecole
d’ingénieurs avec préparation
intégrée, celle-ci est rattachée
a I’'Université Nancy 1 et forme
des ingénieurs généralistes
ayant une dominante en méca-
nique des fluides et énergie

ainsi qu’en maintenance et

automates. L’Eco marathon
Shell repose sur un principe
simple: parcourir le plus grand

nombre de kilomeétres avec un
litre d’essence. Pour réussir,il = QU

faut bien 'str optimiser au
maximum l’efficacité de la car-
'buration et le poids des engins.

En mai 2000, c’est le circuit de

Nogaro, au sud de Bordeaux,

qui accueillera les concurrents ;

ment.

Quant a l'équiﬁeﬁe

eestoo

année, ont choasx' i de ) s
-imerleurseffortssurla ’» gidi

# tlon,‘flés élévbs
140 voitures vont s’affronter. ,e 154
120 écolesﬁ'ancalses 10entre---  Frr

tion électronique assurant les
réglages les plus fins possible.
Cingq éléves de deuxiéme année
assureront, de leur coté,; la
logistique, c’est-a-dire l’orga—
nisation de I’événement et sa

‘ commumcatlon.

Un budget
- de 50.000 F

Enfin; Catherine, éléve de troi-
sieme année, a été choisie pour

- piloter le véhlcule, a cause de

son poids plume: 45 kg cas-
uée! Elle est aussi une spé- -
cialiste de l’ensemble coque-
chassis et c’est 1a quatriéme
fois qu’elle reléve le déﬁ en
tant que pilote.

Pour leur deuméme parhclpa-
ambltlonnent

ser le cz




e Eco-Marathon : les Lorrains en force, 2002.

grand nombre de kilometres avec un seul li

NANCY .-Pour cette 17e édi-
tion, la barre a été placée trés
haut. L'éco-marathon Shell
verra-t-il tomber le record du
monde de la spécialité? 3.420
kilomeétres parcourus avec un
seul litre de carburant, réali-
sés récemment sur le circuit de
Silverstone. Deux équipes
d’étudiants-de Nantes et
Toulouse-seraient actuelle-
ment prétes A relever le défl.
L' greuve. que se déroulera
les 9 et 10 juin sur le circuit de
Nogaro, dans le Gers, sera
donc trés relevée.

Frein fatal

Les Lorrains qui descendront
dans le Sud ne viendront pas
y faire de la figuration. L'an
passé, les jeunes du départe-
ment génie thermique et éner-
gle e 1I'IUT de Longwy

taient parvenus a se hisser a
la 25e place. « Le circuit de
Nogaro est beaucoup plus rou-
lant que celui du Castellet ot
se disputait le marathon les
années antérieures » souligne
Christian Guilié, l'enseignant

ui assure avec un autre col-
legue ce projet « tutoré». En
2000-2001, les neuf étudiants
de I'IUT engagés dans cette
aventure ont travaillé plu-
sieurs centaines d’heures pour
mettre au point et régler leur
« Mégalight », un petit bolide

CHALLENGE

Eco-marathon:
les L.orrains en force

Une dizaine d’équipes d’étudiants sont engagées cette annee
dans cette compétition originale qui consiste a effectuer le plus

qui avait allégrement franchi
la barre des 1.100 km/litre lors
de la précédente édition.

Avec des moyens réduits
(environ 30.000 Fde budget
annuel), des aides de la Région
et de qluel ues sponsors
locaux, l'équipe de Longwy
compte bien en juin pulvéri-
ser ses performances: « Nos
deux pilotes filles ont été vic-
times l'an passé de la pres-
sion du public sur la piste.
Nous avons commis également

lq erreurs

Pour une performance de ce
type, tout coup de frein est
fatal et fait bai.u'er la moyen-

e ~

L'équipe de I'lUT Nancy-Brabois (département de
é i avait

N

énie
le 1er prix de

ne de 200 ou 300 kil es».
Grace a l'expérience de six
participations et des modifi-
cations sur leur véhicule
habillé de résine, de kevlar et
de fibre de verre, les Lorrains
du nord sont préts a affronter
les meilleurs.

Au banc d’essai

Neuf autres équipes de la
région seront en piste a
Nogaro. Pour le lycée profes-
sionnel de la Rochotte a
Gérardmer, ce sera une pre-
miére. L'équige pédagogique
a réussi a batir autour de
«'Indiana-éco » un projet plu-
ridisciplinaire pour 11 éléves
de terminale bac pro auto et
des éleves de 3e technolo-

et
I'innovation I'année derniére.

gique. Les compétences en
carrosserie, dessin etLl'xLathé-

té

L'objectif, 12 aussi, est clair:
« Participer, arriver et pas les
derniers », souligne Pascal
Georgel, I'animateur de l'opé-
ration.

Les jeunes du département de
génie mécanique et de pro-
ductique de 1" du Montet,
prés de Nancy, n'en sont pas,
eux, a leur coup d'essai.
« L'Ecomobile » avait obtenu
en1'an 2000 le ler prix de l'in-
novation. Christian Peign?,
I'infatigable promoteur
cette opération, a remis sa

petite machine sur son banc
d'essai.

Elle sera en concurrence avec
trBh a;x(tru e] nancéiens.
«Desstiny» a

une douzaine d'é:‘oncue dhm.lpz

éleves ingénieurs en troisié-
me année qui disposent de
lides moyens d g

tion dans les techniques avan-
cées. Le véhicule est équipé
d’un chéssis autoporteur,
d'une coque carbone et d'une
injection électronique iz
grée. Devise 2001: «

année, une meilleure ».
Avec une 99e place l'an passé,

tre de carburant.

les étudiants ont un peu de
marge...

L'injection électronique, mais
aussi la direction réglable et le
chassis alu, sont quelm
nouveautés introduites
I’équipement « d'Elisa», la
protégée des étudiants et
enseignants de 1I'ESIAL.
Dimension pédagogique, mais

tive forment les ingrédients
du travail collectif en ris
sur leur campus scien ue
de Vandceuvre. A deux pas.
ce sont les jeunes de 1"

(Ecole nationale supérieure
d’électricité et de mécanique)
qui ont également A cceur de
propulser leur « Veleco 2 »

le haut du

(25 e l'an passé avec 1081
km/litre). Tandis es




e De I'eau dans les gaz, Mars 2003.
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De I’eau dans les gaz

L’ESSTIN se prépare au 19¢ « Shell Eco-Marathon » des 17 et 18 mai sur le circuit
de Nogaro. Dans les stands Tun prototype fonctionnant a l’énergie thermique.

Les formes sont ergono-
miques. Le moteur en pleine
« chirurgie mécanique ».
Houes et volants encore dé-
sincarcérés. Mais il roulera,
le bolide. Sans foreément
mettre trop les mains dans
le cambouis. Arrét au stand
our contrdle technique et
uturs ingénieurs aux réser-
voirs dynamiques.

A V'ESSTIN, on pense, on
parle et on pratique ’écono-
mie d'énergie. IL faut bien
cela pour rester dans la
course. « Les premiéres
années, on n'a pas €té tres
performants. Faute de plans
et d'expérience », confie
Florent Gestin, en classe
préparatoire intégrée.
« Mais 'année derniére, on a
fait 30e pour 8§12 km » Une
cinquiéme particiy ‘tum
pour la 19e édition du Shell
¥co-Marathon. L'ESSTIN
marche au diesel : un dé-
marrage difficile, puis un
rythme trouvé pour de b‘uns
résultats sur la ligne d'ar-
rivée. Les étudiants de cette
école d’ingénieurs ne sont
pas préts de caler Et pour
cause, ils le sont. « On essaie

S

du prototype se prouvent
lors de l'épreuve ».

Le principe : parcourir sept
tours du circuit de Nogaro
dans le Gers (3,336 km) en
moins de 54'34"” (30 km/h).
Puis la consommation est

extrapolée en km/l.L Pm‘u'

un

du Shell Eco-Marathon peut
parcourir cing kilométres
avec une goutte d’essence.

« Chaque lycée ou école es-
saie de concevoir la voiture

de demain, qui doit étre plus
propre et moins gourmande.
Alors, de nouvelles sources
d’énergie, comme l’éner. 6
solaire ont fait leur ap; o]
tion sur ’épreuve », indiqu
Sylvain Moschel, en -
miére année de cycle ingé-
nieur. « Notre prototype
fonctionnera & Uénergie
tiilcrm; 8. Unilwurcc o
siment non polluante p1 r
qu'il s’agit d'une rl.ég:‘wn
autour de l'hydrogéne.

Une premiére pour 'ESS-
TIN et pour le Shell Eco-
Marathon _ »  Nouveau

|
#
[

Tous les niveaux d'études de 'ESSTIN réunis autour du Shell Eco-Marathon.
niewski, en premiére année

nant avec une énergie alter-
de cycle ingénieur.

matériaux, options méca-
native ».

niques... Tout est permis. Du

de régler les problémes tech-
niques qui ont pu nous
empécher de faire de
meilleurs résultats, notam-
ment en allégeant le proto-
type », précise Jean Wis-

Non polluante

« La nouveauté pour notre
cinquiéme  participation,
c’est la création d’un nou-
veau prototype fonction-

Augmenter le rendement
des véhicules, mieux maitri-
ser la consommation d'éner-
gie et développement du-
rable comme ligne de
conduite. Style, choix des

moment que la performance
est au compteur. « En fait,
seules la sécurité et une atti-
tude sportive constituent les
régles du Shell Eco-Mara-
thon », précise Jean. « Apres,
la fiabilité et la cohérence

P et i
des compteurs a zéro. Cette
fois, pas question de se faire
griller au démarrage.
Charléne SANTINI

® Contact : gerbauni@esstin.
uhp-nancy. fr

——

e 2955 Km avec une pile a combustible, Septembre

2005.

HYDROGENE

2 955 kilométres avec une pile a combustible

Qui roule le plus consomme le moins ! Le Shell
Eco Marathon 2005 a-t-il marqué le passage de
témoin entre deux formes d'énergie ? La pile a
combustible a I'hydrogene a pulvérisé les éner-
gies fossiles, supercarburant en téte. Les cher-
cheurs du Département des systemes pour les
énergies nouvelles, qui épaulaient une école d'in-
génieurs de Nancy, témoignent.
“Rouler le plus loin possible en obtenant le
meilleur rendement énergetique”, le Shell Eco
Marathon propose, depuis vingt ans, un véritable
défi aux participants. Cette année, 227 équipes
- lycéens, étudiants, leurs professeurs - de dix-
huit nationalités relevaient ce défi a la moindre
consommation d’énergie. L'objectif est de conce-
voir un véhicule a I'appétit d'oiseau capable de
parcourir sept tours du circuit de Nogaro (Gers),
soit 3,6 km en moins de 50’ 34" (30 km/h). Quel
que soit le carburant ou I'énergie utilisée, le clas-
sement est déterminé selon la consommation
recalculée en équivalent kilometre par litre de
carburant.
Désormais axé sur la recherche de I'utilisation
la plus efficace de I'énergie, le Shell Eco Mara-
thon accueille des véhicules utilisant le super-
carburant (157 véhicules), le gazole, le GPL ou
des énergies alternatives (29) comme I'hydro-
gene, le solaire, I'alcool et les biocarburants.
“Le DSEN a joué un role de conseil et d’expertise
auprés de I'Ecole supérieure des sciences et tech-
niques de I'ingénieur de Nancy (ESSTIN) sur le

0] o
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Le Shell Eco Marathon prend de vitesse I’industrie automobile dans I’utilisation de la pile
& combustible. Le véhicule de I’Ecole de Nancy sera visible sur le CEA Grenoble en octobre.

fonctionnement d'une pile a combustible afin
d'améliorer les performances du véhicule en
termes d’autonomie, explique Sylvain Madeleine,
responsable du projet, les éléves ingénieurs se
chargeant de I'optimisation du véhicule.”

Si 'année derniere, le gagnant était le véhicule
Micro joule a essence d'un lycée de Nantes, véri-
table référence puisqu’il a remporté douze fois
I'épreuve, la victoire est venue cette année de
Zurich avec un véhicule qui utilisait 'hydrogeéne

pour fabriquer Iélectricité avec une pile a com-
bustible. Le véhicule de I'Ecole de Nancy arrivait
en deuxiéme place en termes de consommation
et a la 8e position au classement général. “ Cette
20¢ édition aura donc marqué un virage tech-
nologique, complete Pierre Serre-Combe, res-
ponsable de la ligne programme pile 4 combus-
tible et hydrogene au CEA, il est maintenant évi-
dent que pour ce type de compétition, les
concurrents doivent se convertir a la PAC.” M}

septembre 2005 - le mensuel o




